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Kaleva-Kalevanrinne-Hakametsa, liikenteen toimivuustarkastelujen paivitys

Tyon sisalto

Tyossa on paivitetty marraskuussa 2020 tehtya alkuperaista
liikkennetarkastelua. Alkuperaisen tarkastelun jalkeen Hakametsan
alueella on tarkennettu maankayttoésuunnitelmia ja
liikennesuunnitelmia (Sport campus, Ramboll).
Paivityksessa on keskitytty erityisesti Sammonkatu - Hervannan
valtavayla - Sammon valtatie -osuuteen. Alkuperaiseen tarkasteluun on
lisatty "Makkarin” ja Uudenkylankadun risteykset. Tarkasteluissa on
arvioitu osuuden kaista- ja valo-ohjausjarjestelyjen tarvetta seka
mahdollisia vaihtoehtoja. Suunnitellussa lopputilassa mm. Hervannan
valtavaylan ja Sammon valtatien suojatiet korvattaisiin

eritasoratkaisulla.

Lisaksi tarkastelussa on ollut mukana Hervannan valtavaylan risteykset
pohjoisessa Pelikadulle ja etelassa Rievakadulle.
Tarkastelut on tehty ennustetilanteen 2040 iltaruuhkan

liikennemaarin.
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Kaleva-Kalevanrinne-Hakametsa3, liikenteen toimivuustarkastelujen paivitys

Liikenne-ennuste, iltaruuhkatunti 2040

Alkuperaisen tyon (2020 marraskuu) liikenne-
ennustetta paivitettiin kevaalla 2021
Hakametsan sport campuksen suunnittelun
yhteydessa.

Paivityksessa tarkistettiin Hakametsan alueen
maankayttotietoja. Ohessa on esitetty
ennusteen taustalla olevat maankayttétiedot
alueelta. Ennusteen aluejakoon ei tehty
tarkennuksia.

Lisaksi liikene-ennusteeseen tehtiin
verkkomuutoksia vastaamaan suunniteltua
paikallisverkkoa ja arvioitiin liikenteen
sijoittumista eri reiteille.

Laajemmalla verkolla ennusteessa on
huomioitu Kalevantien ja Messukylan
suunnittelun (KAMEKA) verkolliset
muutokset.
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Kaleva-Kalevanrinne-Hakametsa, liikenteen toimivuustarkastelujen paivitys

Liikkenne-ennuste, iltaruuhkatunti 2040

Ennustepaivityksen myota merkittavimmat muutokset tulevat Sammonkatu - Sammon valtatie -akselin liikenteeseen,
joka on 10-20 % suurempi kuin vuoden 2020 liikennetarkastelussa. Lisaksi Hakametsan alueen liikennemaara on
tarkentunut jonkin verran ylospain. Muilta osin ennusteen muutokset ovat vahaisia.

Hervannan valtavaylan itareunan "Makkarin” alueen liikenne on syotetty ennustemallissa pohjoiseen Sammon vt:lle ja
etelaan Rievakadun risteyksen kohdalle Hervannan valtavaylalle. Lapiajettavana katuna yhteys houkuttelee ennustemallin
mukaan myods lapiajoa Sammon vt:n ja Hervannan valtavaylan valilla, jos lapiajoa ei rajoiteta esimerkiksi hidastein,
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"Makkarin liittyman” kaantymissuuntien karsimisella tai muiden toimenpiteiden avulla.

~

péivitetty ennuste
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Zvuoden 2020 tarkastelu
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Lilkkenne-ennuste, vuorokausiliikenne

Nykytilanteeseen verrattuna liikennemaarat kasvavat eniten Hervannan valtavaylalla ja Teiskontiella. Lisaksi liikenne

kasvaa Sammonkadun itapaassa ja Sammon valtatiella.
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Liikkenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040

Nykyiset katu- ja kaistajarjestelyt

lltaruuhkan 2040 ennustetilanteessa nykyisilla katu- ja kaistajarjestelyilla valityskyky ylittyy Sammon valtatien tulohaaralla ja
Sammonkadulla.

Sammon valtatielta Hervannan valtavaylalle vasemmalle etelaan kaantyvalla suunnalla yksi kaantymiskaista ei riita.
Vasemmalle kaantyva lilikenne jonouttaa nopeasti Sammon valtatien risteyksia laajemmin.

Sammonkadun tulosuunnalla ongelmia aiheuttaa Rievakadun risteys. Suuri Hervannan valtavaylan suunnasta marketalueelle
vasemmalle kaantyva lilkenne vaatii pitkan vihred, jotta jonot eivat veny Hervannan valtavaylalle. Taman jalkeen vihreaa ei
enaa riita Sammonkadun keskustan tulosuunnalle, joka jonoutuu. Lisaksi ratikkaetuudet vaikuttavat voimakkaimmin
Sammonkadun tulosuunnan vihreaan aikaan..

Lisaksi ongelmia on Sammonkadulta pohjoiseen Hervannan valtavaylalle kaantymisessa, ellei market-alueen ja
Sammonkadun suunnasta pohjoiseen suuntautuva liikenne kayta Jaahallinkaarta lapiajoon. Jos tama liikenne kulkee paaosin
paaristeyksen kautta, ruuhkautuu myos Sammonkadulta vasemmalle Hervannan valtavaylalle kaantyva suunta. Lyhyessa
risteysvalissa se nakyy nopeasti Rievakadulla ja Sammonkadulla. Kaytannossa ruuhkautuminen johtaa Jaahallinkaaren
lapiajoon tosielamassa.
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Liikkenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040

VEA
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Lisdkaista idasta Sammon valtatielta vasemmalle Hervannan valtavaylalle
eteldaan

Hervannan valtavaylan ja Sammon vt:n risteyksen valityskykya voidaan parantaa
ennustetilanteessa toisella idasta Hervannan valtavaylalle etelaan kaantyvalla
kaistalla.

VEA

VEA-ratkaisussa lisakaista toteutetaan nykyisten kaistojen lisaksi. Tama ei
valttamatta vaadi muutoksia nykyisiin suojateihin tai niiden valo-ohjausperiaatteisiin
(suoja-aikojen tarkennuksia lukuun ottamatta), jos kaistalle riittaa tilaa ilman
nykyisen "kolmiosaarekkeen” poistoa. Lisaksi on varmistettava, etta vastakkaiset
vasemmalle kaantyvat suunnat mahtuvat edelleen kaantymaan yhta aikaa.

Ratkaisumalli purkaa Sammon vt:n idan tulosuunnan jonot. Kun Sammon valtatien
ja Hervannan valtavaylan risteys toimii, "Makkarin” ja Uudenkylankadun risteysten
liikenne paasee riittavan vapaasti Hervannan valtavaylan suuntaan. Taman ansiosta
naiden risteysten toimivuus on tyydyttava nykyisin jarjestelyin myos 2040
ennustetilanteessa.

VEA-mallissa on kuitenkin useita haittapuolia:

— Risteysalueen laajeneminen: ratkaisu ei sovi suoraan valivaiheena
suunniteltuun lopputilanteeseen, jossa Sammon valtatielta keskustan suuntaan
menee yksi kaista ja jalankulku ja pyoraily ovat eri tasossa.

— VEA-malli edellyttaa nykyisen kaltaisen valo-ohjauksen sailyttamista. Tama
tarkoittaa sita, etta jalankulku ja pyoraliikenne eivat paase yhtenaisella vihrealla
Hervannan valtavaylan yli, vaan vihreaa joudutaan ajoittain odottamaan
risteyksen keskella "kolmiosaarekkeilla”.

— Kaistamaarien kasvu lisaa myos turvallisuusongelmia hairidtilanteissa, jossa
valo-ohjaus on epakunnossa (keltavilkulla).
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Liikkenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040
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Lisdkaista idasta Sammon valtatielta vasemmalle Hervannan valtavaylalle
eteldaan

VEB

Jos lisakaista ei mahdu nykyisen kaltaiseen tilanteeseen (tai sita ei ole jarkeva
toteuttaa, koska se ei toimi valivaiheena loppujarjestelylle), vaihtoehtona on
tuoda oikealle pohjoiseen kaantyva kaista normaalisti muiden kaistojen rinnalle
ja yhtenaistaa Hervannan valtavaylan pohjoishaaran ylittava suojatie.

Valo-ohjauksessa ratkaisu edellyttaa sita, etta pohjoishaaran suojatie ja oikealle
pohjoiseen kaantyva lilkenne ohjataan yhta aikaa.

Oikealle kaantyvia autoja on iltaruuhkaennusteessa noin 300 ja syksyn 2021
lilkennevalokojeen laskennassa 230 ajon/h. Tama ei ole viela kriittisen suuri
maara, mikali suojatien kavely- ja pydramaarat eivat ole kovin suuria.

Yhtaaikainen ohjaus on kuitenkin turvallisuusriski. VEB-mallin muut huonot
puolet ovat samanlaisia kuin VEA:ssakin: risteysalue olisi laajempi kuin
suunnitellussa lopputilanteessa, etelareunan suojatien ylitys ei ole yhtenainen ja
valo-ohjauksen vikatilanteiden riskit. Hyvana puolena on se, etta pohjoispuolen
suojatielle saataisiin yhtenainen ylitys koko Hervannan valtavaylan yli.
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Liikenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040

Lisdkaista idasta Sammon valtatielta vasemmalle Hervannan valtavaylalle
etelaan

VEC

Vaihtoehdossa C Sammon valtatien tulohaaran poikkileikkaus jatetaan
ennalleen. Nykyisista suoraan Sammonkadulle keskustaan menevista kaistoista
toinen muutetaan vasemmalle kaantyvaksi kaistaksi. Suojatiet jaavat
nykyiselleen.

Vuoden 2040 ruuhkaliikennemaarin ongelmaksi muodostuu idasta suoraan
Sammonkadulle menevan suunnan jonoutuminen. Jonot yltavat jatkuvasti
"Makkarin” risteykseen, jolloin "Makkarilta” ei mahdu kaantymaan vasemmalle
Hervannan valtavaylan suuntaan.

VEC ei mydskaan paranna nykyisia pyorailyn ja kavelyn yhteyksia Hervannan
valtavaylan yli.
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Liikkenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040

Lisdkaista idasta Sammon valtatieltd vasemmalle Hervannan valtavaylalle eteldan ja "Makkarin” alueen uusi yhteys etelaan
Rievikadun kohdalle

VED

Vaihtoehdossa D Sammon valtatien ja Hervannan valtavaylan risteysjarjestelyt vastaavat VEC:ta. "Makkarin” risteys on edelleen
nykyisen kaltaisena (kaikki kaantymissuunnat) ja lisaksi toteutetaan uusi yhteys Rievakadun etelapaan risteykseen. Uusi
eteldinen yhteys Hervannan valtavaylalle ei kuitenkaan riita purkamaan Sammon valtatien jonoja "Makkarin” ja Hervannan
valtavaylan valilla riittavasti, jotta "Makkarin” risteyksen toimivuus nykyisellaan voitaisiin taata.

VE E

Vaihtoehdossa E "Makkarin” risteyksesta tehdaan suuntaisliittyma, kuten suunnitellussa lopputilanteessa. Hervannan valtavaylan
puolelta paasee kaantymaan oikealle "Makkarille” ja "Makkarin” alueelta paasee kaantymaan oikealle Sammon valtatielle itaan.
Valo-ohjaus poistetaan. Tilanne vastaa suunniteltua lopputilannetta lukuun ottamatta Hervannan valtavaylan risteyksen
suojateita.

Kun liikenne lisaantyy "Makkarin” etelaisessa liittymassa (Rievakadun etelapaan risteys), sinne on syyta toteuttaa lyhyt (30-40 m)
ryhmittymiskaista. Tama nopeuttaa sivusuunnan jonon purkautumista ja jattaa enemman vihreaa Hervannan valtavaylan
paasuunnalle.

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksessa on lisattava jonkin verran vihreaa suoraan idasta lanteen yhdella
kaistalla menevalle liikenteelle. Vaihtoehtoisesti idasta market-alueelle kulkevan liikenteen tulisi kiertaa suuremmassa maarin
Rievakadun etelaisen risteyksen kautta.

~ ’Makkarin”
eteldinen
yhteys

"Makkarin”
yhteys
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Liikkenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040

Lisakaista idasta Sammon valtatielta vasemmalle Hervannan valtavaylalle eteldaan ja "Makkarin” alueen uusi yhteys eteldaan
Rievdkadun kohdalle (VE E), liikenteen toimivuus

Vaihtoehdossa E Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksen valityskyky riittaa. Toimivuus on tyydyttava tai valttava.
(1) Sammon valtatien tulohaaralla suoraan keskustaan Sammonkadulle (ja market-alueelle) meneva lilkenne jonoutuu ajoittain
Uudenkylankadun risteykseen, mutta jonot purkautuvat muutaman valokierron aikana. (2) Myds Hervannan valtavaylan etelan
tulosuunta jonoutuu hetkittain pitkasti, koska vihreaa on siirretty Sammon valtatien puolelle.

(3) Sammonkadulta pohjoiseen vasemmalle kaantyvan suunnan valityskyvyn riittaminen edellyttaa sita, etta Rievakadun
markettien suunnasta pohjoiseen ajetaan ainakin osittain Jaahallinkaaren kautta tai Rievakadun eteldisen risteyksen kautta.

VE E:ssa jaa edelleen ongelmaksi se, etta se ei paranna nykyisia pyorailyn ja kavelyn yhteyksia ita-lansi -suunnassa. Tahan
paastaan kaytannossa vain eritasoratkaisuilla kuten lopputilanteessa, jota VE E vastaa suojateita lukuun ottamatta.

Hervannan valtavaylan ja Rievakadun etelapaan risteys toimii paaosin tyydyttavasti, mutta (4) etelasta vasemmalle Rievakadulle
kaantyva ryhmittymiskaista jonoutuu usein tayteen. Valityskyky ei ole vaarassa, mutta Hervannan valtavaylan paasuunta
pohjoiseen karsii ajoittain vasemmalle kaantyvista jonoista. Risteyksen etelapuolisen ratasillan vuoksi ryhmittymiskaistaa ei
voida pidentaa helposti.

LIKENNE POFHJOISEEN PAAOSIN
JAAHALUNKAAREN KAUTTA
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Liikkenteen toimivuus, iltaruuhkatunti 2040

Sammonkadun ja Rievakadun risteys

Hervannan valtavaylan risteyksen toimenpiteet eivat vaikuta suoraan
Sammonkadun ja Rievakadun risteyksen ongelmiin. Jos paaosa
marketalueelle pohjoisesta, lannesta ja idasta saapuvasta liikkenteesta
pyrkii alueelle Rievakadun pohjoispaan kautta, risteyksen valityskyky ei
riitd iltaruuhkan ennustetilanteessa.

Ennustetilanteessa tehokkain keino Rievakadun pohjoispaan
toimivuuden parantamiseksi olisi avata Sammonkadulle toinen suoraan
meneva kaista Hervannan valtavaylalle. Karkealla tasolla arvioiden
kaistalle on ldydettavissa tilaa laajasta keskisaarekkeesta siirtamalla
nykyista vasemmalle kaantyvaa kaistaa saarekkeen puolelle.
Suojatiesaarekkeen mahtuminen suhteessa raiteisiin ja muihin
ratarakenteisiin on kuitenkin epavarmaa.

Lisakaistan ansiosta Sammonkadun tulosuunnan valityskyky olisi riittava
ja toimivuus tyydyttava. Samalla paranisi myds risteyksen muiden
suuntien toimivuus, koska Sammonkadun tulosuunta tarvitsee
lyhyemman vihrean.

Lisakaista ei kuitenkaan ole kaupunkiympariston tavoitteiden kannalta
suositeltava ratkaisu, koska Rievakadun pohjoispaassa autoliikenteen
sijasta tulisi tukea joukkoliikennetta ja hyvia jalankulun ja pyorailyn
yhteyksia. Rievakadun pohjoispaan ongelmat johtuvat erityisesti
suuresta Hervannan valtavaylan suunnasta vasemmalle Rievakadulle
kaantyvasta lilkenteesta. Jos market-alueelle pohjoisesta ja idasta
pyrkivaa lilkennetta pystytaan ohjaamaan Rievakadun etelaisen
risteyksen kautta, tilanne pohjoispaassa helpottuu selvasti. Liikenne
tasapainottuu osittain itsestaan (kuljettajat huomaavat etelaisen reitin
olevan nopeampi), mutta tasapainottumista kannattaa edistaa
opastuksen avulla.

\\Rievé katu
Batkground Image” 1

Pelikadun ja Hervannan valtavaylan risteys

Risteyksessa ei ole merkittavia ongelmia
iltaruuhkan 2040 ennusteliikennemaarin.
Pelikadun tulosuunta jonoutuu hetkittain melko
pitkasti, mutta jonot purkautuvat paaosin yhden
vihrean aikana. Etelasta vasemmalle kaantyvan
suunnan olemassaolo tai poistaminen ei vaikuta
merkittavasti Hervannan valtavaylan tai koko
risteyksen toimivuuteen. Kdantymissuunnan
poistaminen sen sijaan kuormittaisi Rievakadun
pohjoispaata, jonka autoliikennetta pitaisi pystya
siirtamaan muille reiteille.
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Nykytilan havaintoja iltaruuhkan drone-kuvauksesta

Kaupunki teki lokakuussa 2021 drone-ilmakuvauksen iltaruuhkan aikana
Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksen alueelta. Kuvauksesta
saatiin ensikaden tietoa Sammonkatu-Sammon valtatie -akselin nykyisesta
tilanteesta ja ongelmakohdista.

Idasta vasemmalle”
__ kaantyva jono on yleensa
saina J:empi kuin
suoraan menevien Havaintoja
kaistojen jono yhteensa —  Hervannan valtavaylan eteldahaaran ja Sammon valtatien yli kulkee paljon
kavelijoita ja pyorailijoita. Ylitys ei ole sujuva Hervannan valtavaylan
ylittavilla suojatiella (ei pystyta takaamaan yhtenaista ylitysta kerralla).

— Autoliikenteessa Sammon valtatielta idasta vasemmalle eteldan
Hervantaan kaantyvan suunnan jonot ovat pidemmat kuin suoraan
Sammonkadun suuntaan menevat jonot. Vasemmalle kaantyvien jono
yltaa ajoittain "Makkarin” risteykseen. Talla perusteella toisen suoraan
menevan kaistan muuttaminen vasemmalle kaantyvaksi kaistaksi (2
vasemmalle kaantyvaa kaistaa, yksi suoraan Sammonkadulle keskustaan)
on jarkevaa jo nykytilassa.

— Pitkia jonoja kertyy hetkittain myds Hervannan valtavaylan etelan
tulosuunnalle. Etelasta kaannytaan paljon oikealle Sammon valtatielle
itdan: vilkas suojatie Sammon valtatien yli hidastaa tulosuunnan
purkautumista ja pidentaa jonoja. Hervannan suunnasta tulevaa
autoliikennetta jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisu sujuvoittaisi
selvasti jo nykyaan.

Hervannan wv (eteld) |

— "Makkarin” risteys ei ole viela nykyaan kriittinen ongelma. Hankalia
tilanteita kuitenkin syntyy, kun idasta vasemmalle Hervantaan kaantyva
suunta jonoutuu hetkittain "Makkarin” risteykseen.
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Sammon valtatien kaistamuutoksen toteutettavuus

Sammon valtatien tulosuunnan kahden vasemmalle kaantyvan kaistan teknista toteutettavuutta tutkittiin
ajouratarkasteluin. Tarkastelun perusteella Sammonkadun suunnasta ja Sammon valtatielta ei mahdu
kaantymaan vasemmalle yhta aikaa, jos Sammon valtatielta on kaksi vasemmalle kaantyvaa kaistaa.

Tama tarkoittaa sita, etta vasemmalle kaantyvat suunnat pitaa ohjata eri aikaan liikennevaloissa. Valo-

ohjauksen nykyisen vaihejarjestyksen muutoksessa on risking, etta ita-lansi-suuntaisten suojateiden ylitys
hankaloituu entisestaan.
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Sammon valtatien kaistamuutoksen toteutettavuus

Subjektiivisesti arvioiden suojateiden kayttajien kannalta tuntuu todennakaisesti ikavammalta tilanne, jossa ensin paasee
pitkdn Hervannan valtavaylan paakaistat ylittavan suojatien yli, mutta joutuu sen jalkeen viela odottamaan saarekkeella
oikealle kaantyvan kaistan ylittavaa vihreaa suojatievaloa. Tama johtaa myos herkemmin punaista pain kavelyyn viimeisella
lyhyella suojatieosalla. Toiseen suuntaan - eli ensin lyhyen osan yli, sitten pitkan osan vihrean odotus - tilanne voi tuntua
normaalimmalta. Nain toimii myos nykyinen ohjaus.

Vasemmalle kaantyvien eriaikaisessa ohjauksessa ita-lansi-suunnan pitkan ja lyhyen suojatien vihreiden toteutumisjarjestys
ei sinansa muutu, mutta pitkan osan vihrean alusta kestaa todennakoisesti jonkin verran kauemmin siihen, kun lyhyen
osan vihrea alkaa. Talléin ensimmaiset ylittajat joutuvat odottamaan lyhyen osan alkua keskisaarekkeella jonkin verran

kauemmin.

Todelliset vaikutukset ita-lansi-ylityksen hidastumiseen ja mahdollisuudet parantaa tilannetta on tutkittava tarkemmassa
liikennevalo-ohjaussuunnittelussa. Esimerkiksi uuden ohjauksen vaihe 4 voi jdada melko lyhyeksi, jolloin suojateiden
nykytilanne ei valttamatta muutu kovin paljon. Samoin oikealle kdantyvien autosuuntien vihreiden lyhentaminen
loppupaasta (vaiheet 4 ja 5) voi olla mahdollista, jolloin suojatievihrealle saadaan paremmin aikaa.

Nykyinen ohjaus Mahdollinen (lyhyehka)
odotus ensimmadisend
léhteneille?
Lyhyen osan ylitys Pitkédn osan ylitys Lyhyen osan ylitys
ja pitkd odotus — ® /
O
@ o @ WLt @ oooofl, @ o
dl
3 S J
o o 3
| S 0
© "} oooo o
Lyhyen osan ylitys A @ /Lyhyen osan ylitys

ja pitkd odotus

\\\I)

Pitkdn osan ylitys

Uusi ohjaus

Ensimmdisend ldhteneet odottavat
todenndkdisesti jonkin verran

pidempéin (riippuu vaih 4
toteutuvassa pituudesta)?

Lyhyen osan ylitys Pitkdn osan ylitys Pitkdn osan ylitys Lyhyen osan ylitys

j:p:::k%i odotlrs —_— @ — ;
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Lyhyen osan ylitys
ja lyhyt odotus Pitkdn osan ylitys Pitkin osan ylitys
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Kaleva-Kalevanrinne-Hakametsa, liikenteen toimivuustarkastelujen paivitys

Arvioita Sammonkadun - Sammon vt:n toimenpidetarpeista

Yhteenveto ja tarkastelun havaintoja

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksen riittava valityskyky on varmistettavissa lopputilanteen (2040) ennusteen
Mmukaisessa tilanteessa, kun paikalliskeskuksen maankaytté ja muut ennusteen taustalla olevat hankkeet ovat toteutuneet. Eri
kulkumuotojen riittava sujuvuus risteyksessa lopputilanteen liilkennemaarin edellyttaa jalankulun ja pyoraliikenteen
eritasoratkaisua seka Sammon valtatielta kahta vasemmalle etelaan Hervannan valtavaylalle kaantyvaa autokaistaa. "Makkarin”
alueen risteys on muutettava suuntaisliittymaksi ja toteutettava alueelle uusi yhteys etelaan Hervannan valtavaylalle Rievakadun
etelaiseen risteykseen. Lisaksi Rievakadun varren asiointiliikennetta on ohjattava mahdollisimman paljon Rievakadun etelapaan
kautta, jotta Sammonkadun itaosan liikenteen jonoutumista ja Jaahallinkaaren lapiajoa voidaan valttaa.

Alle on koottu muita havaintoja ja johtopaatoksia Sammonkatu - Sammon valtatie -akselin liikennejarjestelyjen kehittamisesta.

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhteyksien parantaminen edellyttaa joka tapauksessa eritasoratkaisuja.

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksen suojateiden sailyttaminen nykyisen kaltaisena ei mahdollista ita-lansi -suunnan
pyoraliikenteen ja jalankulun palvelutason parantamista. Hervannan valtavaylan ylitysta yhtenaisella suojatievihrealla ei voida taata muuten
kuin eritasoratkaisuin.

Hervannan vt:n ylittava jalankulku ja pyéraliikenne on jo nykyaan vilkasta, joten eritasoratkaisut olisivat palvelutason ja turvallisuuden
parantamisen kannalta tarpeen jo nykyaan. Kalevan ja Hakametsan paikalliskeskuksen alueen maankayton kehittyessa varsinkin "Makkarin”
puolella tarve yhteyksien parantamiselle kasvaa entisestaan.

Tulevaisuudessa paikalliskeskuksen maankayton ja liikenteen lisaantyessa autoliikenteen kannalta ensimmainen
toimenpidetarve on toteuttaa toinen vasemmalle kaantyva kaista Sammon valtatielta idasta Hervannan valtavaylalle.

Jos toinen vasemmalle kaantyva kaista toteutettaisiin siten, etta idasta Sammonkadun suuntaan jaa edelleen kaksi suoraan menevaa kaistaa,
ratkaisu mahdollistaisi myds tulevaisuudessa "Makkarin” risteyksen sailyttamisen nykyisellaan. Risteysalueen laajentamisella on kuitenkin
haittoja, kuten turvallisuus poikkeustilanteissa ja kaupunkiympariston laatu.

Jos toinen vasemmalle kaantyva kaista toteutetaan yhteensopivasti suunnitellun lopputilanteen kanssa eika risteysaluetta laajenneta
entisestaan, tama johtaa tarpeeseen muuttaa "Makkarin” risteys suuntaisliittymaksi. "Makkarin” suuntaisliittyma tarkoittaa sita, etta "Makkarin”
alueelta on toteutettava yhteys etelaan Rievakadun etelapaan risteykseen.

Sammonkadun ja Rievakadun risteyksen sujuvuuden parantaminen edellyttaisi muiden tavoitteiden nakékulmasta
hankalia toimenpiteita, kuten lisakaistaa keskustan suunnasta tai ratikkaetuuksien lieventamista.

Jos Hervannan valtavaylan suunnasta Rievakadun market-alueelle suuntautuvaa lilkkennetta onnistutaan ohjaamaan Rievakadun etelapaan
kautta, Sammonkadun ja Rievakadun risteyksen toimenpiteita ei tarvita.
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Arvioita Sammonkadun - Sammon vt:n toimenpidetarpeista

Hervannan valtavdyld - Sammon vt

Mahdollisuudet vaiheittain kehittimiseen | (nykyinen iltaruuhka ajon/h)

Sammon valtatieltd idasta saapuvan autoliikenteen toinen vasemmalle | 50 900 270 Ennuste 2040
kdantyva kaista suoraan menevan kaistan kustannuksella on yksi @j Q‘r)

mahdollinen valivaihe (myds ilman "Makkarin” yhteyksien muutoksia). : Iﬁ ﬂ @I t
Nykytilanteen havaintojen perusteella yksi lanteen Sammonkadulle | o0 n
meneva kaista ei jonoutuisi iltaruuhkassa "Makkarin” risteykseen, joten | 400:> = >80
"Ma&kkarin” risteys olisi mahdollista sailyttaa nykyisellaan paikalliskeskuksen | 100 ﬁ 230
kehittamisen alkuvaiheessa. Tama mahdollistaa myds eteldisen yhteyden CZD gﬁ)

toteutuksen lykkaamisen eteenpain. | 100 900 150

Karkean tarkastelun perusteella yksi kaista ja "Makkarin” risteys nykyisellaan kestaa hyvin Sammon valtatien tulohaaran idasta
tulevan lilkenteen kasvua iltaruuhkassa (jos liikenteen kaantymisjakauma sailyy ennallaan). Idasta tulevan lilkenteen 20-30 %:n
kasvulla suoraan Sammonkadulle menevat jonot alkavat yltaa usein "Makkarin” risteykseen. Periaatteessa talléinkin Hervannan
valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksen valityskyky olisi riittava, mutta jonot haittaavat "Makkarin” risteyksen toimintaa.

Sammon valtatielta suoraan Sammonkadulle meneva suunta ei ole kriittisin suunta: liikenteen kasvaessa valityskyky loppuu
todennakoisesti ensimmaisena Sammonkadulta vasemmalle pohjoiseen kaantyvalla suunnalla (ja liikkennetta ohjautuu
Jaahallinkaarelle) ja Hervannan valtavaylan etelasta tulevalla suunnalla. Suojateiden poisto parantaisi etelan tulosuunnan
toimivuutta, kun suuri etelasta oikealle kaantyva liikennemaara paasisi purkautumaan vapaammin. Samalla turvallisuus
paranisi.

Vaiheittain kehittamiseen liittyvat myds Kalevantien ja osittain Messukylankadun suunnitelmat, joista varsinkin ensimmainen
kasvattaa Sammonkadun ja Sammon valtatien liikennemaaria. Jos Kalevantien muutokset toteutuvat selvasti myéhemmin
kuin Kalevan ja Hakametsan paikalliskeskuksen suunnitelmat, Sammon valtatien toinen vasemmalle kaantyva kaista ja toisen
suoraan menevan kaistan poistaminen (ilman "Makkarin” yhteyksien muutoksia) on valivaiheena suositeltava.

Kuten edellisella sivulla on todettu, jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden kehittaminen vaatii Hervannan valtavaylan ja
Sammon valtatien ylittavia eritasoratkaisuja jo nykytilanteessa. Tilannetta korostaa se, etta Hervannan valtavaylan ja Sammon
valtatien risteyksen valo-ohjausmuutokset voivat heikentaa tilannetta ita-lansi-suuntaisilla suojateilla (= lopputilanne
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien osalta tarvitaan mahdollisimman pian).
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Kaleva-Kalevanrinne-Hakametsa, liikenteen toimivuustarkastelujen paivitys
Arvio Sammonkadun - Sammon vt:n toimenpidetarpeista

Etenemisvaihtoehtoja
Joka tapauksessa

Opastus Hervannan valtavaylalta pohjoisesta ja idasta Rievakadun market-alueelle Rievakadun etelapaan kautta
+ Vahentaa painetta Sammonkadun ja Rievakadun pohjoispaan hankalassa risteyksessa.

Pyritaan sujuvoittamaan Hervannan valtavaylan etelaista yhteytta ja rajoittamaan Rievakadun pohjoispaan yhteytta idasta pain lilkenteen
ohjauksen keinoin

+ Vahentaa painetta Sammonkadun ja Rievakadun pohjoispaan hankalassa risteyksessa.
— Pohjoispaassa Sammonkadun ja Rievakadun risteyksen jonoutumista Hervannan valtavaylalle asti pitaa valttaa
— Johtaa Jaahallinkaaren lapiajoriskiin pohjoisen suunnasta

Valivaihe: idasta 2 kaistaa vasemmalle ja 1 suoraan, "Makkarin” risteys nykyisellaan

Oletus: Kalevan ja Hakametsan paikalliskeskuksen uusi maankaytto lahtee toteutumaan ennen Kalevantien toimenpiteita

+ Parantaa autoliikenteen sujuvuutta nykytilanteessa ja tilanteessa, jossa Kalevan ja Hakametsan paikalliskeskuksen maankaytén kasvu
on alkuvaiheessa ja etelaisempien ita-lansi -suuntaisten yhteyksien valityskyvyn muutokset eivat viela vaikuta Sammonkadun
liikenteeseen

+ Ei vaadi "Makkarin” alueen yhteysmuutoksia eika etelaisen yhteyden toteuttamista valittdmasti

— Valivaihe ei valttamatta ole kovin pitkaikainen: ilman "Makkarin” risteyksen kaantymissuuntien rajoitusta ja alueen uutta yhteytta
etelaan yksi kaista Sammon valtatielta keskustan suuntaan muuttuu jossain vaiheessa sujuvuusriskiksi, joten etelaisen yhteyden
toteutuksen suunnittelu ja valmistelu kannattaa aloittaa joka tapauksessa

— Ei paranna jalankulun ja pyorailyn olosuhteita, jos eritasoratkaisuja lykataan myos tulevaisuuteen

Suoraan lopputilanteeseen

+ Parantaa Sammonkadun - Sammon Valtatien suuntaisen pyoéraliikenteen ja jalankulun sujuvuutta (jalankulku ja pyoraily eri tasoon,
Hervannan valtavaylan viiveetén ja turvallinen ylitys)

+ Parantaa Hervannan valtavaylan oikealle kaantyvien autoliikenteen suuntien toimivuutta ja turvallisuutta, koska oikealle kaantyvat
eivat joudu vaistamaan suojatieta ylittavia.

— Vaatii heti "Makkarin” alueen uuden yhteyden etelaan
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Ehdotus etenemispoluksi

1. Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien risteyksen jalankulun ja pyo6riilyn olosuhteiden parantaminen
* Aloitetaan heti tarkempi suunnittelu ja valmistautuminen jalankulun ja pyérailyn eritasoratkaisujen toteuttamiseksi.
* Parantaa risteyksessa jo nykyisin vilkkaan jalankulun ja pyérailyn palvelutasoa ja liikenneturvallisuutta, joita on vaikea parantaa muilla keinoin.
Tarve korostuu sitda mukaa, kun Kalevan ja Hakametsan paikalliskeskuksen rakentuminen lisda yhteystarvetta Hervannan valtavaylan yli
* Parantaa Hervannan valtavaylan autoliikenteen sujuvuutta (nykyaan ajoittain hankala suojatien yli oikealle kdantyminen helpottuu)

2. Liikenteen ohjaaminen Rievikadun market-alueelle Rievidkadun etelapaan kautta
» Opastus pohjoisesta ja idasta Rievakadun etelapaan kautta, mahdollisesti pohjoispaan risteyksen liikenteen rajoittaminen
* Kannattaa toteuttaa mahdollisimman pian
* Vahentaa painetta Sammonkadun ja Rievakadun pohjoispaan hankalassa risteyksessa.

3. Muutetaan toinen Sammon valtatielta suoraan Sammonkadulle meneva kaista vasemmalle kaantyvaksi kaistaksi
* Parantaa autoliikenteen valityskykya Sammon valtatiella
* Ohjaa liikennetta Rievakadun etelaiseen risteykseen pois kuormittuneemmasta pohjoisesta risteyksesta
* Valo-ohjauksessa on pyrittava ita-lansi-suunnan suojatieyhteyksissa mahdollisimman hyvaan ratkaisuun ennen eritasoratkaisun valmistumista.

' | 4. "Makkarin” risteyksen muuttaminen suuntaisliittymaksi ja uusi yhteys
eteldadn
i » Eteldisen yhteyden suunnittelu kannattaa aloittaa jo lahitulevaisuudessa,
@ ——— | jotta se on toteutettavissa tarpeiden realisoituessa.
i » Toteutus, kun paikalliskeskuksen kehittaminen on paassyt hyvaan
i vauhtiin. Esim. 20-30 % toteutunut tai Hervannan valtavaylan itapuolen
i "Makkarin” alueen rakentuessa voimakkaasti.
| + Toteutus viimeistaan Kalevantien kehittamisen yhteydessa.
» Edellytys Sammon valtatien ja "Makkarin” alueen liikenteen toimivuudelle,
kun liilkennemaarat kasvavat.

______________________________________________________________________________

P ——————— Kalevantien kehittdminen
[ajoitus epdvarma)




